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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowy drogi gminnej nr 104600L na odcinku Leszczanka — Woélka
Kanska i drogi powiatowej nr 1813L w miejscowosci Wolka Kanska
wraz z najazdem na przejazd kolejowy linii nr 7 Warszawa — Dorohusk w celu
zamkniecia ciggu drogowego Kanie — Woélka Kanska — Leszczanka — Liszno

|. Podstawa opracowania

- umowa ze Zleceniodawcag

- wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

- uzgodnienia ze Zleceniodawca

- mapy zasadnicze terenu w skali 1:1000 dostarczone przez Zleceniodawce

- Ustawa — Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku z p6zniejszymi zmianami

- Ustawa — Prawo ochrony srodowiska z dnia 21 kwietnia 2001 r.

- Ustawa — Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg6towego zakresu i formy
projektu budowlanego z dnia 3 lipca 2003 r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z
dnia 2 marca 1999 r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie z dnia 26 lutego 1996 r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie iich
usytuowanie z dnia 30 maja 2000 r.

- pomiary i badania w terenie wykonane przez zleceniobiorce

- uzgodnienia dotyczace urzgdzen obcych zlokalizowanych w obrebie pasa
drogowego i w jego otoczeniu

- katalogi i literatura fachowa

Il. Stan istniejacy

Usytuowanie drogi przewidzianej do realizacji w sieci drég twardych
przedstawiono na mapie orientacyjnej w skali 1:10000.
Droga gminna nr 104600L tgczy droge powiatowag nr 1811L z drogg
powiatowg nr 1813L.
Droga projektowana jest w terenie ptaskim. Zagospodarowanie terenu jest
umiarkowane.
Na projektowang droge od km 3+877,4 do km 5+395,65 sktada sie:
- odcinek drogi gminnej km 3+877,40+4+895,79 dtugosci 1018,39 m posiadajacy
uksztattowany korpus drogowy oraz nawierzchnie gruntocementowg
- odcinek drogi gminnej km 4+895,79+5+363,03 dtugosci 467,24 m o nawierzchni
gruntowe;j
- odcinek projektowany w pasie drogi powiatowej nr 1813L km 5+363,03+5+395,65
o nawierzchni gruntowej dtugosci 32,41 m taczacy droge gminng z przejazdem
kolejowym (granicq pasa kolejowego)

W pasie drogowym i jego otoczeniu znajdujg sie urzadzenia obce stanowigce
uzbrojenie terenu jak: sie¢ wodociggowa, linia elektroenergetyczna NN i doziemne
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kable telefoniczne a w obrebie przejazdu kolejowego urzgdzenia trakcyjne i
towarzyszace.

W wyniku rozpoznania podtoza gruntowego drogi stwierdza sie wystepowanie
gruntu rodzimego, na ktéry sktadajg sie piaski drobnoziarniste oraz piaski pylaste .
Warunki gruntowo-wodne okresla sie jako przecietne, lokalnie zte. Grunty podtoza
zaliczono do grupy nosnosci G-2.

Droga powiatowa nr 1813L Olesniki — Wélka Kanska krzyzuje sie z linig
kolejowg nr 7 Warszawa — Dorohusk w jej km 217,122. Istniejacy przejazd kolejowy
kategorii D (bez rogatek i pétrogatek i bez samoczynnej sygnalizacji $wietlnej)
posiada pomost z ptyt zelbetowych typu CBP szerokosci 6,0 m. Dojazd do przejazdu
od strony Walki Kanskiej stanowi droga o nawierzchni asfaltowej natomiast od strony
Leszczanki dojazd stanowi droga o nawierzchni z kruszywa.

lll. Stan projektowany

Opracowanie niniejsze wykonuje sie w zwigzku z zamiarem wykonania
odcinka plombowego ciggu drogowego o nawierzchni asfaltowej relacji Leszczanka
— Wodlka Kanska.

Zakres robét do wykonania oraz parametry drogi bedg rézne na
poszczegolnych odcinkach wymienionych wyzej.

Usytuowanie drogi bedacej przedmiotem zamierzenia inwestycyjnego w sieci drég
twardych przedstawiono w zatgczniku graficznym nr 1 ,Orientacja”.

W oparciu o materiaty bedace podstawg opracowania przyjeto nastepujace
dane do projektowania drogi gminnej:
— klasa techniczna drogi L
— szybkos¢ projektowa 40 km/h
— jezdnia o przekroju szlakowym szerokosci 5,00 m
— pobocza szerokosci 2x0,75 m oraz skarpy o pochyleniu 1:1,5
— kategoria ruchu KR1
— grupa nosnosci podtoza G — 2
— nacisk osi pojazdéw 100 kN

Odcinek km 3+877,40+4+895,79 dtugosci 1018,39 m wykonany zostat wedtug
wczesniejszego projektu budowlanego. W niniejszym opracowaniu na tym odcinku
przewidziano wykonanie nowej warstwy jezdnej z betonu asfaltowego, zjazdéw
utwardzonych drogowego oraz rob6t wykonczeniowych.

Na odcinku km 4+895,79+5+363,03 dtugosci 467,24 m projektuje sie nowg droge w
miejsce istniejacej drogi gruntowe;j.

Dla drogi powiatowej dane do projektowania sg nastepujace:

— klasa techniczna drogi Z

— szybkos¢ projektowa 50 km/h

— jezdnia o przekroju szlakowym szerokosci 5,50 m

— pobocza szerokosci 2x1,00 m oraz skarpy o pochyleniu 1:1,5
— kategoria ruchu KR1

— grupa nosnosci podtoza G — 2

— nacisk osi pojazdéw 100 kN
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W pasie drogi powiatowej na odcinku km 5+363,03+5+395,65 projektuje sie nowg
droge w celu zamkniecia ciggu drogowego, ponadto projektuje sie zjazd na istniejacq
droge gruntowg w kierunku m. Olesniki.

Roboty drogowe w obrebie pasa kolejowego wykonywane bedg wedtug
odrebnego opracowania.

1. Plan sytuacyjny

Droge projektuje sie tak aby jej elementy liniowe miescity sie w granicach
istniejacego pasa drogowego z uwzglednieniem wymagan wynikajgcych z warunkow
technicznych i uzgodnien z inwestorem. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 15,0 m.

Na odcinku 3+877,40+4+895,79, kt6ry zostat wybudowany wedtug
wczesniejszego projektu budowlanego usytuowanie elementéw liniowych drogi
pozostaje bez zmian. Roboty na tym odcinku polegajg na utozeniu nowej warstwy
jezdnej z betonu asfaltowego oraz uzupetnieniu poboczy gruntowych gruntem z
dokopu. Elementem projektowanym sg tu zjazdy o nawierzchni twardej w granicach
pasa drogowego drogi gminnej w miejscu istniejgcych zjazdéw o nawierzchni
gruntowe;j.

Na odcinku km 4+895,79+5+363,03 dtugosci 467,24 m oraz na odcinku
5+363,03+5+395,65 projektuje sie nowg droge o nawierzchni twardej.

Na projektowanym odcinku budowy drogi wystepujg cztery zatamania osi w
planie, wtym dwa wyokraglono tukami o promieniach R=100 m i jedno o0 R=70 m.
Zatamanie na potaczeniu drogi gminnej i powiatowej jest skrzyzowaniem zwyktym.

Roboty budowlane na tym odcinku beda polegaty na wykonaniu robét
przygotowawczych, liniowych robo6t ziemnych, przepustu drogowego, zjazdéw oraz
warstw konstrukcyjnych projektowanej jezdni drogi.

Lokalizacje punktéw gtéwnych okresla sie przez podanie wspétrzednych
geodezyjnych.

Szczegoty sytuacyjne projektowanego obiektu przedstawia zatgcznik ,Plan
sytuacyjny” wykonany na kopii mapy zasadniczej w skali 1:1000.

2. Przekroje normalne

Droge gminng projektuje sie o przekroju szlakowym klasy L z jezdnig
dwupasowg dwukierunkowg szerokosci 5,00 m i poboczami gruntowymi 2x0,75 m.
Droge powiatowg projektuje sie o przekroju szlakowym klasy Z z jezdnig dwupasowq
dwukierunkowg szerokosci 5,50 m i poboczami gruntowymi 2x1,00 m.

Jezdnia posiada przekréj daszkowy 2% zas na tukach poziomych spadek
jednostronny uzyskany przez konstrukcje rampy drogowej metodg obrotu wzgledem
osi drogi z uwzglednieniem wymaganego poszerzenia jezdni na tuku.

3. Konstrukcja jezdni

Konstrukcje jezdni przyjeto w oparciu o obowigzujace przepisy w zakresie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Konstrukcje jezdni projektuje sie stosownie do przyjetego obcigzenia ruchem i
grupy nosnosci podtoza oraz miejscowej strefy materiatowe;j.

Grupe nos$nosci podtoza ustalono na podstawie:
- rozpoznania poziomu wody gruntowej we terenie
- rozpoznania makroskopowego gruntéw podtoza drogi
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- badan laboratoryjnych prébek gruntu pobranych w terenie z dotéw prébnych
- analizy warunkdéw gruntowo - wodnych projektowanej drogi.

Na odcinku km 3+877,40+4+895,79 konstrukcja jezdni przedstawia sie nastepujaco:

- warstwa Scieralna grubosci 4 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025

- warstwa wigzaca grubosci 4 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025 z lokalnym wyréwnaniem istniejacej jezdni jako podbudowy

Konstrukcja jezdni na odcinku km 4+895,79+5+395,65 przedstawia sie nastepujaco:

- warstwa scieralna grubosci 4 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025

- warstwa wigzaca grubosci 4 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025

- podbudowa grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5,0 MPa
wykonywana wedtug PN-S-96012 przy uzyciu sprzetu rolniczego metodg
mieszania na miejscu

- warstwa izolacyjna grubosci 2 cm z piasku (technologiczna)

- podtoze ulepszone grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5
MPa wykonywane wedtug PN-S-96012 przy uzyciu sprzetu rolniczego metoda
mieszania na miejscu

Konstrukcja jezdni projektowanych zjazdéw przedstawia sie nastepujaco:

- warstwa scieralna grubosci 5 cm z masy betonu asfaltowego dla ruchu KR1 wg
PN-S-96025

- warstwa podbudowy grubosci 15 cm z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102

- podtoze ulepszone grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5
MPa wykonywane wedtug PN-S-96012 przy uzyciu sprzetu rolniczego metodg
mieszania na miejscu

Uwagi:

a) przed przystapieniem do robét nalezy wykonac¢ badania gruntu przeznaczonego
do stabilizacji cementem pod katem przydatnosci do tego celu

b) nalezy opracowac recepture laboratoryjng dla przyjetego gruntu oraz cementu
przewidzianego do roboét

4. Profil podituzny

Usytuowanie niwelety wzgledem istniejgcego terenu ustalono w oparciu o
nastepujace kryteria:
- dowigzanie do istniejacej drég o nawierzchni twardej,
- dazenie do zachowania ptynnosci i widocznosci drogi,
- dgzenie do zachowania wymaganych pochylen niwelety drogi
- uwzglednienie wymagan w zakresie dojazdu to przejazdu kolejowego,
- dgzenie do minimalizacji robét ziemnych oraz ich bilansowania.
- uwzglednienie wymagan w zakresie odwodnienia

Pochylenia podtuzne niwelety jezdni oraz wyokraglenia zataman niwelety
tukami pionowymi projektuje sie zgodnie z wymaganiami wynikajacymi z warunkéw
technicznych.



5. Skrzyzowania i zjazdy

Projektowana droga na odcinku objetym opracowaniem projektu budowlanego
nie posiada skrzyzowan z istniejacymi drogami o nawierzchni twarde;j.

Na projektowanym odcinku drogi wystepuja zjazdy indywidualne do posesji
oraz zjazdy na gruntowe drogi boczne stanowigce dojazdy do pol.

Planuje sie wykonanie 11 szt. zjazdow o nawierzchni asfaltowej na odcinku od
km 3+877,4 do km 5+395,65 . Szerokos$¢ nawierzchni zjazdéw 3,50 m z poboczami
gruntowymi szerokosci minimum 0,50 m.

Konstrukcje jezdni zjazdéw przedstawiono w punkcie 3. Lokalizacje oraz typy
zjazddw pokazano na profilu podtuznym.

Szczegobty dotyczace zjazddw przedstawia ,Wykaz zjazdow”. Zjazdy
indywidualne powinny mie¢ pochylenie podtuzne nie wieksze niz 5% na odcinku
dtugosci 5,0 m od krawedzi jezdni, za$ zjazdy na drogi zbiorcze na odcinku 7,0 m.
Maksymalny spadek podtuzny dalszej czesci zjazdu nie moze przekracza¢ 15%.

6. Urzadzenia obce

W obrebie pasa drogowego i jego otoczeniu znajdujg sie nastepujace
urzadzenia obce:
- kabel telefoniczny doziemny
- sie¢ wodociggowa
- linia elektroenergetyczna NN

Kolizje z urzagdzeniami obcymi nie wystepuja.

Przed przystapieniem do robét drogowych nalezy zlokalizowac w terenie istniejace
urzadzenia obce, oraz zapoznac sie z uzgodnieniami i postepowac stosownie do
tresci uzgodnien dotyczacych tych urzadzen. Roboty prowadzi¢ w sposob
wykluczajacy mozliwosé uszkodzenia tych urzadzen.

7.0dwodnienie

Przewiduje sie odwodnienie powierzchniowe na catym odcinku drogi z
odprowadzeniem wody zgodnie z naturalnym dotychczasowym sptywem waod
powierzchniowych lokalnie rowami drogowymi projektowanymi a nastepnie rowami
istniejgcymi do istniejgcych okresowych ciekéw wodnych.

W celu umozliwienia przeptywu wéd powierzchniowych pod korpusem
projektowanej drogi w km 5+252 projektuje sie nowy przepust drogowy rurowy
zelbetowy 1 @ 80 w miejscu przepustu istniejacego przeznaczonego do rozbidrki.

8.Roboty ziemne i technologia wykonania roboét.

Na catos¢ liniowych robét ziemnych oraz robét na zjazdach sktadajg sie:

- roboty ziemne poprzeczne 110,57 m®
- roboty ziemne podtuzne spycharkg i koparkg 457,59 m°
- dokop gruntu 118,42+131,98=250,40 m®

- roboty ziemne obiektowe przy wykonywaniu zjazdéw N=61,60 m® , W=117,30 m®

Powierzchnie plantowania wynosza dla wykopéw 134,50 m? | za$ dla nasypéw
1722,58+1527,59=3250,17 m°.



Obliczenia liniowych robot ziemnych zawiera ,Tabela rob6t ziemnych” zas

obliczenia robét na zjazdach zawiera ,Wykaz zjazdow”.

Wskazniki zageszczania gruntu wymagane normg wynoszg;:
a) pod nawierzchnig
— na gtebokosci do 0,2 m. od spodu konstrukcji jezdni Wz=1,0
— na gtebokosci 0,2+1,2 m. od spodu konstrukcji jezdni Wz=0,97
— na gtebokosci >1,2 m. od spodu konstrukcji jezdni Wz=0,95
b) pod poboczami
— na gtebokosci do 0,2 m. od spodu konstrukcji jezdni Wz=1,0
— na gtebokosci 0,2+0,8 m. od spodu konstrukcji jezdni Wz=0,95
— na gtebokosci >0,8 m. od spodu konstrukcji jezdni Wz=0,92

Projektowana droga przebiega przez tereny gdzie w wykopach zalegajq piaski
pylaste i drobnoziarniste, ktére sg dobrym materiatem do wykonania nasypow.

Ze wzgledu na proste warunki gruntowe, proste prace ziemne polegajace na
wyréwnaniu profilu istniejgcej drogi gruntowej, na ktére sktadajq sie ptytkie wykopy i
mate nasypy budowa drogi nie spowoduje zmian w srodowisku gruntowym i wodnym
otoczenia drogi tak w czasie robo6t jak i w okresie jej eksploatacji.

9. Organizacja ruchu
Projektowana droga posiada jezdnie dwupasowg dwukierunkowg lokalnego

znaczenia.
Zasady organizacji ruchu zostang okreslone w odrebnym opracowaniu.



Obiekt: Budowa drogi gminnej 104600L na odcinku Leszczanka - Wélka Kariska i drogi powiatowej nr 1813L w m. Wélka Kanska

wraz z najazdem na przejazd kolejowy linii nr 7 Warszawa - Dorohusk

Objetosci robot ziemnych (bilans ogdlny)

Znak * oznacza, ze grunt nie nadaje sie do zuzycia na migjscu.

o Pole przekroju Objetosc Zuzycie | Nadmiar objetosci Suma od poczatku
Pikietaz na
wykopy | nasypy | wykopy | nasypy | miejscu | wykopy hasypy wykopy nasypy
km m m2 m2 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3 m 3
4| 895,79 0,00 1,83 0,00 0,00
0,00 8,06 0,00 8,06
4| 900,00 0,00 2,00 8,06
9,94 | 3862 9,94 28,67
4| 928,68 0,69 0,69 36,73
9,40 4,93 4,93 4,47
4| 940,00 0,97 0,18 32,27
75,94 3,62 3,62 72,33
4| 980,00 2,83 0,00 40,06
146,76 0,06 0,06 146,70
5| 20,00 4,51 0,00 186,76
153,23 0,00 0,00 153,22
5| 60,00 3,15 0,00 339,98
54,31 2,36 2,36 51,95
5| 80,00 2,28 0,24 391,94
20,77 7,81 7,81 12,95
5| 92,69 1,00 1,00 404,89
4,59 8,89 4,59 4,30
5| 100,00 0,26 1,43 400,59
11,99 | 27,64 11,99 15,65
5| 126,60 0,64 0,64 384,94
9,92 5,95 5,95 3,97
5| 140,00 0,84 0,24 388,91
19,03 9,73 9,73 9,30
5| 171,40 0,37 0,37 398,21
2,68 3,38 2,68 0,70
5| 180,00 0,25 0,41 397,62
4,97 | 35,03 4,97 30,06
5| 220,00 0,00 1,34 367,46
8,03| 27,20 8,03 19,17
5| 240,00 0,80 1,38 348,29
12,05 | 93,49 12,05 81,44
5| 270,00 0,00 4,85 266,85
0,00 | 85,90 0,00 85,90
5| 290,00 0,00 3,74 180,95
6,40 | 39,44 6,40 33,03
5| 307,68 0,72 0,72 147,92
1,79 1,22 1,22 0,57
5| 310,00 0,82 0,33 148,48
6,34 4,22 4,22 2,13
5| 318,69 0,64 0,64 150,61
10,04 | 37,66 10,04 27,62
5| 350,00 0,00 1,76 122,99
0,00 | 241,41 0,00 241,41
5| 395,65 0,00 8,81 118,42
Sumy: 568,16 686,58 110,57 457,59 576,01

Sprawdzenie: 686,58 - 568,16 = 118,42 = 576,01 - 457,59

568,16 - 457,569 = 110,57 = 686,58 - 576,01

Powierzchnia skarp w wykopie: strona lewa = 0,00, strona prawa = 0,00, suma = 0,00
Powierzchnia skarp w nasypie: strona lewa = 0,00, strona prawa = 0,00, suma = 0,00

Objetosci miedzyprzekrojowe wykopow i nasypow:

“—\—I—H—‘

- [ 1

in

Sumy objeto$ci wykopdw i nasypdw od przekroju poczatkowego : ( bilans = -118,42 )

Program Dora5 - Autor programu: mgr inz. Jarostaw GIERBA , ul. Wesota 23/20, 15-307 Bialystok, tel. (085) 742-72-33

Dane wczytano z pliku: D:\55\Dora 5\2009 Leszczanka.bis
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TABELA PLANTOWANIA SKARP
droga Leszczanka - Woélka Kanska

KM SZEROKOSC| SZER. SREDNIA/IODLEGL| POWIERZCHNIA| UWAGI
w N w N w N
Kkm+m m m m m m m2 m2
4+785 0,001 3,25
4+900 0,00| 3,35| 0,00 3,30 115,00 0,001 379,50
4+940 0,701 1,85| 0,35 2,60 40,00 14,00 104,00
4+980 0,25/ 1,50| 0,48 1,68 40,00 19,00 67,00
5+020 1,55 1,50 0,90 1,50 40,00 36,00 60,00
5+060 0,85/ 1,50| 1,20 1,50 40,00( 48,00 60,00
5+080 0,45| 2,15| 0,65 1,83 20,001 13,00 36,50
5+100 0,00| 3,00/ 0,23 2,58 20,00 4,50 51,50
5+140 0,00/ 1,90| 0,00 2,45 40,00 0,00 98,00
5+180 0,00/ 2,30| 0,00 2,10 40,00 0,00 84,00
5+220 0,00| 3,20| 0,00 2,75 40,00 0,001 110,00
5+240 0,00 3,60| 0,00 3,40 20,00 0,00 68,00
5+270 0,00| 4,00| 0,00 3,80 30,00 0,001 114,00
5+290 0,00 3,55| 0,00 3,78 20,00 0,00 75,50
5+310 0,00/ 2,10] 0,00 2,83 20,00 0,00 56,50
5+350 0,00| 3,25| 0,00 2,68 40,00 0,001 107,00
5+395,65 0,00 7,75] 0,00 5,50 45,65 0,001 251,07
610,65 134,50 1722,58




BILANS ROBOT ZIEMNYCH

Lacznie Zuzycie na | Podtuzne Plantowanie skarp
, , . . . Wykop Nasyp
Odcinek robét rob. ziemne miejscu rob. ziemne W N
km 3+877,4+4+895,79 131,98 - 131,98 - 1 527,59
km 4+895,79+5+395,65 568,16 110,57 457,59 - 118,42 134,50 1 722,58
zjazdy 61,60 - 61,60 117,30 61,60
suma 761,74 110,57 519,19 117,30 312,00 134,50 3 250,17




TABELA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH
. . Nr. dtugosc. Podbudowa Nawierzchnia
Lokalizacja  |prz. |Pochylenie |odcinka [ szer. oddo  |powierzchnia[szer. od do powierzchnia

3+877,4 - 4+004,81 | 1 [~~~ 2] 127,41 0,00 5,00 [ 5,00 637,05
4+004,81 - 4+034,81 | 1-2 zm 30,00 0,00 5,00 5,80 162,00
4+034,81 - 4+050,47 2 |5 — 15,66 0,00 5,80 5,80 90,83
4+050,47 - 4+080,47 | 2-1 zm 30,00 0,00 5,80 5,00 162,00
4+080,47 - 4+081,52 1 |~ 2 1,05 0,00 5,00 5,00 5,25
4+081,52 - 4+111,52 | 1-2 zm 30,00 0,00 5,00 5,50 157,50
4+111,52 - 4+170,62 2 | T 4 59,10 0,00 5,50 5,50 325,05
4+170,62 - 4+200,62 | 2-1 zm 30,00 0,00 5,50 5,00 157,50
4+200,62 - 4+464,00 1 |4 e 263,38 0,00 5,00 5,00 1316,90
4+464,00 - 4+489,00 | 1-2 zm 25,00 0,00 5,00 6,00 137,50
4+489,00 - 4+533,02 2 | e 7 44,02 0,00 6,00 6,00 264,12
4+533,02 - 4+558,02 | 2-1 zm 25,00 0,00 6,00 5,00 137,50
4+558,02 - 4+895,79 1 | =~ 2| 337,77 0,00 5,00 5,00 1688,85
4+895,79 - 4+960,53 3 | """ 2 64,74| 5,30 5,30 343,12] 5,00 5,00 323,70
4+960,53 - 4+990,53 | 3-4 zm 30,001 5,30 6,10 171,00 5,00 5,80 162,00
4+990,53 - 5+023,1 4 [5 — 32,57 6,10 6,10 198,68 5,80 5,80 188,91
5+023,1 - 5+053,1 4-3 zm 30,001 6,10 5,30 171,00 5,80 5,00 162,00
5+053,1 - 5+053,43 3 |~ 2 0,33 5,30 5,30 1,75] 5,00 5,00 1,65
5+053,43 - 5+078,43 | 3-4 zm 25,001 5,30 6,10 142,50 5,00 5,80 135,00
5+078,43 - 5+102,88 4 | ™o 6 24,45 6,10 6,10 149,14 5,80 5,80 141,81
5+102,88 - 5+127,88 | 4-3 zm 25,001 6,10 5,30 142,50 5,80 5,00 135,00
5+127,88 - 5+195,83 3 |y 2 67,95 5,30 5,30 360,13] 5,00 5,00 339,75
5+195,83 - 5+225,83 | 3-4 zm 30,001 5,30 6,10 171,00 5,00 5,80 162,00
5+225,83 - 5+259,47 4 (4 — 33,64 6,10 6,10 205,20 5,80 5,80 195,11
5+259,47 - 5+289,47 | 4-3 zm 30,001 6,10 5,30 171,00 5,80 5,00 162,00
5+289,47 - 5+363,03 3 |~ 2 73,56 5,30 5,30 389,87 5,00 5,00 367,80
1485,63 2616,90 7718,78

5+4363,03 - 5+383,24 | 3-5 | . 2 20,21 zm zm 116,62 zm zm 112,70
5+383,24 - 5+413,32 5 AN 2 30,08| 5,80 5,80 174,46 5,50 5,50 165,44
50,29 291,08 278,14




WYKAZ ZJAZDOW

Lp. | Lokalizacja |Szerokos¢| Nawierzchnia | Powierzchnia Roboty ziemne [Dane o przepustach
strona proj. naw. | istniejaca/proj. | utwardzenia na zjezdzie Swiatto dtugos¢ Uwagi
Zjazdu Zjazdu Zjazdu W N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ciag drogi gminnej i powiatowej Leszczanka - Wolka Kanska
1|3+935,2P 3,5| gruntowa/asfalt. 18,00 6,30 0,50
2|4+050,6P 3,5| gruntowa/asfalt. 71,81 18,00 18,00
3[4+140,7L 3,5| gruntowa/asfalt. 57,73 20,20 0,80
414+682,8P 3,5| gruntowa/asfalt. 12,72 4,15 0,40
5(4+714,5L 3,5| gruntowa/asfalt. 28,29 9,90 0,50 g 40 7,00| przepust istniejacy pod zjazdem
6]4+885,5L 3,5| gruntowa/asfalt. 21,36 7,50 0,40
7(4+894,3P 3,5| gruntowa/asfalt. 28,38 9,90 0,40 40 7,00 przepust istniejacy pod zjazdem
8|5+026,7P 3,5| gruntowa/asfalt. 47,33 23,70 0,00
9|5+076,5L 3,5| gruntowa/asfalt. 49,34 12,35 1,50
10|5+084,4P 3,5| gruntowa/asfalt. 40,70 5,30 2,20
11(5+366L 5,5| gruntowa/asfalt. 111,64 0,00 36,90
487,30 117,30 61,60




INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

OBIEKT: Budowa drogi gminnej 104600L na odcinku Leszczanka — Wélka Kanska i
drogi powiatowej nr 1813L w miejscowosci Wolka Kanska wraz z najazdem
na przejazd kolejowy linii nr 7 Warszawa — Dorohusk w celu zamknigcia
ciagu drogowego Kanie — Wolka Kanska — Leszczanka — Liszno

INWESTOR: Gmina Rejowiec Fabryczny
ul. Lubelska 16
22-170 Rejowiec Fabryczny

PROJEKTANT: mgr inz. Stanistaw Matusz
ul. Synéw Puiku 9/3
22-100 Chetm



CZESC OPISOWA

1. Zakres robot do wykonania.

Projektowana inwestycja obejmuje roboty drogowe polegajace na budowie drogi
gminnej 104600L na odcinku Leszczanka — Wélka Kanska i drogi powiatowej nr 1813L w
miejscowosci Wolka Kanska wraz z najazdem na przejazd kolejowy linii nr 7 Warszawa —
Dorohusk w celu zamknigcia ciagu drogowego Kanie — Wdlka Kanska — Leszczanka —
Liszno.

Odcinek km 3+877,40+4+895,79 dlugosci 1018,39 m wykonany zostal wedlug
wczesniejszego projektu budowlanego. W niniejszym opracowaniu na tym odcinku
przewidziano wykonanie nowej warstwy jezdnej z betonu asfaltowego, zjazdoéw
utwardzonych oraz robét wykonczeniowych.

Na odcinku km 4+895,79+5+363,03 dtugosci 467,24 m projektuje si¢ nowa droge w miejsce
istniejacej drogi gruntowe;.

Na catos¢ zamierzenia inwestycyjnego sktadaja sig:

- roboty przygotowawcze

- liniowe roboty ziemne z uzyciem spycharki, koparki, walca drogowego do
zageszcezania gruntu oraz samochodéw samowytadowczych do transportu gruntu

- wykonanie elementéw konstrukcji jezdni drogi oraz zjazdéw

- roboty wykonczeniowe

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.

Na terenie objetym projektem znajduje si¢ istniejaca droga gruntowa a w obrebie
wykonywanych rob6t wystepuja doziemne kable telekomunikacyjne, sie¢ wodociagowa,
napowietrzna linia elektroenergetyczna NN.

3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu stwarzajgce zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Zagrozenie stanowi¢ moga roboty drogowe przy odbywajacym si¢ ruchu drogowym w
obrebie skrzyzowania z droga powiatowa oraz roboty w obrebie urzadzen obcych.

4. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych.

Realizacja rob6t budowlanych moze stanowi¢ zagrozenie dla:
- 0s6b uczestniczacych w realizacji inwestycji przy robotach wymienionych w punkcie
3.

- dla uczestnikow ruchu drogowego w zwiazku z prowadzonymi robotami
5. Wskazania dotyczace prowadzenia instruktazu pracownikéw.

Roboty zwiazane z realizacja inwestycji sa typowymi robotami drogowymi 1 nie
wymagaja szczegdlnych srodkéw ostroznosci i zabezpieczenia podczas ich wykonywania.
Wiszystkie osoby uczestniczace w realizacji inwestycji w rejonach zagrozenia nalezy
poinformowac o miejscu i skali wystgpowania zagrozenia oraz o wymaganych srodkach



ostroznos$ci podczas robét i1 sposobie ich wykonywania w miejscach zagrozenia. Jednocze$nie
nalezy powiadamia¢ zainteresowane strony o utrudnieniach w przejezdnosci podczas
wykonywania rob6t za§ miejsce robot oznakowac stosownie to zatwierdzonej organizacji
ruchu oraz kontrolowa¢ stan oznakowania.

6.Srodki techniczne i organizacyjne dotyczace bezpieczenstwa robot.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa podczas realizacji inwestycji nalezy:

- opracowac i zatwierdzi¢ projekt organizacji ruchu na czas rob6t zgodnie z
obowiazujacymi przepisami oraz oznakowac roboty drogowe zgodnie z opracowanym
projektem

- dostosowac¢ dobdr sprzetu i ludzi do rodzaju, zakresu i miejsca wykonywanych
wykonywania robot

- opracowac plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia



Chetm 06.10.2009 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie artykutu 20 ust. 4 Ustawy - Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994roku z
pézniejszymi zmianami niniejszym o$wiadczamy, ze projekt budowlany na budowe drogi
gminnej 104600L na odcinku Leszczanka — Woélka Kanska i drogi powiatowej nr 1813L
w miejscowosci Woélka Kanska wraz z najazdem na przejazd kolejowy linii nr 7
Warszawa — Dorohusk w celu zamknigcia ciagu drogowego Kanie — Wolka Kanska -
Leszczanka — Liszno zostal wykonany zgodnie z umowa, obowiazujacymi przepisami,
zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.



